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7.2. CAUDAL DE LA CUENCA VERTIENTE

Como ya hemos comentado anteriormente, el caudal que se toma para la comprobacion de las

obras de drenaje transversal es el correspondiente a un periodo de retorno de 100 afos.

Mostramos a continuacion las tablas resumen del calculo realizado segun la norma 5.2. I.C.,

explicado anteriormente:

Modelo regional

Periodo de
retomo T ¢ A A (Km2) Q1o Q1(m3/s)
(afios)
50 1,4057 1,2953 0,09 0,56140563 | 0,66547361
100 3,057 1,2751 0,09 0,56140563 | 1,4641927

Periodo | tc Tiempo | KA factor Pd 11/1d indice
retomo T de reductor de | precipitacién Id de Fa Fb Fint 1(T,t)
(afios) | concentradi | precipitacié | diaria (mm) torrendalid
10 0,29613504 1 89,38 3,72416667 11 22,0356595 - 22,0356595 | 82,0644685
25 0,29613504 1 113,74 4,73916667 1 22,0356595 - 22,0356595 | 104,430663
Periodo KA factor Pd :
retorno T |reductor de | precipitacion| POt (mm) Bm FT B PO(mm) | Ka-Pd/PO C
(afios) |precipitacid | diara (mm)
10 1 89,38 14 21 1 2,1 29,4 3,04013605 | 0,26950061
25 1 113,74 14 23 1 2.1 29,4 3,86870748 | 0,34864754
Periodo | tc.Tiempo
retorno T de Kt
(afios) | concentraci
10 0,29613504 | 1,0153642
25 0,29613504 | 1,0153642
Metodo Racional
Periodo de
retorno T I(T,tc) C A (Km2) Kt (0]}
(afios)
10 82,0644685 | 0,26950061 0,09 1,0153642 | 0,56140563
25 104,430663 | 0,34864754 0,09 1,0153642 | 0,92422241
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Por tanto en el caso que nos ocupa el caudal a considerar para la comprobacion de la obra de
drenaje transversal existente es 1,464 m3/s.
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8.  COMPROBACION HIDRAULICA OF1. Tabla 2 Coeficiente de conversion
8.1.  CRITERIOS BASICOS DEL PROCEDIMIENTO SEGUIDO Q

A la hora de comprobar la capacidad de los elementos de drenaje existentes, la formdla y
metodologia seguida es la siguiente.

Q=S*V=8*Ry**J12*K* U

Donde:

Q: Caudal en m¥s NOTA: En rojo los valores tomados en el caso del estudio. U = 1.

Célculo de la velocidad

S: seccion en m?
V: velocidad m/s La velocidad del agua en cauce natural debe ser menor de 1-2 m/s o de 3-6 m/s si esta revestido

o se trata de un conducto, dependiendo siempre de la calidad de los materiales.

Ru: S/p su radio hidraulico R
Las velocidades para que no se produzca erosion en los elementos del desagle superficial viene

J: la pendiente de la linea de energia. Donde el régimen pueda considerarse uniforme, se tomara dada por la siguiente tabla:

igual a la pendiente longitudinal del elemento

K: un coeficiente de rugosidad, dado por la tabla 1 salvo justificacion en contrario NATURALEZA DE LA SUPERFICIE MAXIMA VELOCIDAD
U: un coeficiente de conversion, que depende de las unidades en que se midan Q, S y R, dado ADMISIBLE (m/s)
por la tabla 2. Arena fina o limo (poca o ninguna arcilla) 0,20-0,60
Tabla 1 Coeficiente de rugosidad K (m'?3/s) a utilizar en la formula de Manning-Strickler Arena arcillosa dura, margas duras 0.60-0,90
En tierra desnuda: Superficie uniforme 40-50 Terreno parcialmente cubierto de vegetacion 0,60-1,20
Superficie irregular 30-50 Arcilla, grava, pizarras blandas con cubierta vegetal 1,20-1,50
En tierra: Con ligera vegetacion 25-30 Hierba 1,20-1,80
Con vegetacion espesa 20-25 Conglomerado, pizarras duras, rocas blandas 1,40-2,40
IS . Mamposteria, rocas duras 3,00-4,50
En roca: Superficie uniforme 30-35
Superficie irregular 20-30 _ :
: NOTA: En rojo los valores tomados en el caso de estudio. V =6 m/s
Forido de grava: Cajeros de hormigan S0-60 De la tabla anterior se deduce que el limite de velocidad es de 6 m/s, velocidad que tomaremos
Cajeros encachados 30-45 para el dimensionamiento de la nueva red.
Encachado 35-50
Revestimiento bituminoso _ 65-75
Hormigon proyectado 45-60
Tubo corrugado: Sin pavimentar 30-40
Pavimentado 30-50
Tubo de fibrocemento: Sin juntas 100
Con juntas 85

L
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8.2. CALCULO CAUDAL REAL A EVACUAR POR LA OF1.

A la ODT existente, ademas del caudal calculado anteriormente, llegaré también el procedente B
de la cuneta longitudinal también existente.

hm
bl b2

B 1,5|m
b1 1,00 [m
b2 0,50 | m
hm 0,50 m
hseguridad = 80% hm 0,40 | m
Superficie 0,30 [ m2

Sup (m2) V (m/s) Q (m3/s)
0,3 6 1,8

Teniendo en cuenta el caudal calculado para un periodo de retomo de 100 afios, el total que
llegaria a la obra de fabrica existente seria la suma de ambos:

Qr=100 4,975 m3/s
Qcuneta 1,8 m3/s
QRreaL 6,775 m3ls

8.3. CAUDAL TEORICO OF1. COMPROBACION HIDRAULICA.

_ A A continuacion, siguiendo el método que ya hemos comentado anteriormente, calculamos el
B ol . 74 caudal capaz de evacuar la obra de drenaje existente:

0,50

1,00 ‘ 0,50 ‘

1

Variable

UNIDADES EN METROS

Seguin lo comentado en el apartado anterior, el caudal evacuado por esta cuneta sera el
siguiente:
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9. DIMENSIONAMIENTO DE LA NUEVA RED DE PLUVIALES
9.1. BASES DEL DISENO. DESCRIPCION DE LA SOLUCION PROPUESTA.

N2 Tubos 2 |ud.
Didmetro (m) 11| m Actualmente existen dos obras de drenaje, de similares caracteristicas, una a cada lado de la
carretera. Mostramos en la siguiente imagen el funcionamiento de la red de drenaje actual:
Superficie seccion
Real (m2) 1,901 | m2
Velocidad calculo 6|m/s
Qsreorico 11,404 | m3/s
Queorico > Qrear > OK

Como vemos este caudal capaz de evacuar la ODT es mayor que el total que llegaria a ella.
Por tanto, mantendremos dicha seccion para la red de drenaje propuesta en el presente proyecto.

LEYENDA

——>> Senlido aguas escorrentia
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Las caracteristicas de estas obras de fabrica son las siguientes: 9.2. DIMENSIONAMIENTO HIDRAULICO DE LOS ELEMENTOS DE DRENAJE

Para el dimensionamiento de la seccién hidraulica utilizaremos la formula:

Q=S*V=S*Ru?3*J112*K*U

SECCION TRANSVERSAL OBRAS DE
FABRICA EXISTENTES Donde:

Q: Caudal en m?¥/s

Vanable

S: seccion en m2

V: velocidad m/s

Varable

Ru: S/p su radio hidraulico

J: la pendiente de la linea de energia. Donde el régimen pueda considerarse uniforme, se tomara

igual a la pendiente longitudinal del elemento

K: un coeficiente de rugosidad, dado por la tabla 6.1 salvo justificacion en contrario
Con la ejecucién de. la |ntersecm0n circular, la red de‘ drenaje actual se vera afectgda. La solucién U: un coeficiente de conversion, que depende de las unidades en que se midan Q, S y R, dado
propuesta por el equipo técnico encargado de la redaccion del presente proyecto, consiste en el tapado
de la OF2 y en la prolongacion de la OF 1. Las aguas que serian evacuadas por la OF2 seran recogidas
por un sumidero colocado en el punto méas bajo (coincidente con la que seria la prolongacion de la OF2).

por la tabla 6.2.

Tabla 6.1 Coeficiente de rugosidad K (m'?/s) a utilizar en la férmula de Manning-Strickler

Este sumidero conectara con una cuneta, que dirigir las aguas hacia una nueva obra de fabrica (OF3). En tierra desnuda: Superficie uniforme 40-50
Tal y como se puede observar en la siguiente imagen, en la union entre los distintos elementos de e
drenaje se colocaran pozos de recogidas de pluviales de diferentes caracteristicas geomeétricas: Superficie irregular 30-50
' ' B 8 En tierra: Con ligera 25-30
vegetacion
Con vegetacion
L 20-25
espesa
En roca: Superficie uniforme 30-35
Superficie irregular 20-30
Fondo de grava: Cajeros de
g S 50-60
hormigén
e Cajeros encachados 30-45
¥  fE— Cuneta ge hormigdn Tipa 1
— Cuneta e oIl Tpo 2 Encachado 35-50
mmaw  OF3 | TUBO HADBOOMM 4 . . A
e e % ca t sk ey Revestimiento bituminoso 65-75
Pazo recogida pluviales 2,512 5 -
N s 5 Hormigén proyectado 45-60
Tubo corrugado: Sin pavimentar 30-40
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Pavi ot 30-50 De la tabla anterior se deduce que el limite de velocidad es de 6 m/s, velocidad que toxg
avirernaso X para el dimensionamiento de la nueva red.
Tubo de fibrocemento: Sin juntas 100

Con juntas 85 9.3. PROLONGACION OF1. EVACUACION AGUAS MARGEN IZQUIERDO.

Tal y como venimos comentando, para la evacuacion de las aguas del margen izquierdo de la
plataforma, se realizara una prolongacion de la OF1. Esta obra se encuentra formada por dos tubos de
hormigén de 1100mm de diametro. Con el fin de lograr, en la prolongacion de la OF1, una union lo mas
resistente posible, se propone efectuar esta prolongacion con tubos de un diametro ligeramente inferior,
1000 mm. A continuacién comprobamos que con dicho diametro se pueda evacuar el caudal real.

NOTA: En rojo los valores tomados en el caso del estudio. K =65 (m"¥/s)

Tabla 6.2 Coeficiente de conversion N2 Tubos 2| ud.
' Didmetro (m) 1|m
Superficie seccion
Real (m2) 1,571 | m2
1.000 Velocidad calculo 6|m/s
| Qreorico 9,425 | m3/s
464.159
NOTA: En rojo los valores tomados en el caso del estudio. U = 1. Qr=100 4,975 m3/s
Qcuneta 1,8 m3/s
CALCULO DE VELOCIDAD Qrear 6,775 m3/s

La velocidad del agua en cauce natural debe ser menor de 1-2 m/s o de 3-6 m/s si esta revestido

o se trata de un conducto, dependiendo siempre de la calidad de los materiales. Qreorico > Qrea. = CUMPLE

Las velocidades para que no se produzca erosion en los elementos del desague superficial viene

dada por la siguiente tabla: La seccién que presentaré la tanto la prolongacion de la OF1, estara formada por dos tubos de hormigon

de 1000 mm de diametro, con embocadura con aletas de hormigon a la entrada y a la salida sobre capa
de hormigén de limpieza de 10 cm de espesor.

NATURALEZA DE LA SUPERFICIE MAXIMA VELOCIDAD HM-20
ADMISIBLE (m/s)

Arena fina o limo (poca o ninguna arcilla) 0,20-0,60 Aleta prefabricada Aleta prefabricada
Arena arcillosa dura, margas duras 0,60-0,90 O O
Terreno parcialmente cubierto de vegetacion 0,60-1,20 '
Arcilla, grava, pizarras blandas con cubierta vegetal 1,20-1,50
Hierba 1,20-1,80
Conglomerado, pizarras duras, rocas blandas 1,40-2,40 S (I MEB0K X Y /X\ /x)"'\f /x)/ O, 25

Mamposteria, rocas duras 3,00-4,50

NOTA: En rojo los valores tomados en el caso de estudio. V=6m/s
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9.4. EVACUACION AGUAS MARGEN DERECHO.
9.4.1. OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL.

Como bien hemos explicado en apartados anteriores, la OF2 se tapara haciendo pasar el agua a
través del conocido como Ramal de Garrucha. Las aguas que lleguen al punto mas bajo de la cuenca
(punto coincidente con la OF2) se recogeran en un sumidero que, a través de una cuneta, las dirigira
hacia la denominada como OF3. Esta obra de drenaje transversal desemboca en la rambla a la que
llegan todas las aguas de escorrentia. Para evitar problemas de encharcamientos y encauzar
correctamente las aguas, la salida de este paso inferior se conectara, mediante un pozo de recogida de
pluviales, con la salida de la prolongacion de la OF 1 mediante una cuneta longitudinal.

Para el calculo de la OF3 se tendra en cuenta el caudal de la cuenca vertiente de la OF2,
obtenido en apartados anteriores del presente anejo:

OF 3

Qreorico 1,464 m3/s

LA OF3 consistira en un tubo/s de hormigén, segin hemos explicado, si tomamos como
velocidad en este tipo de material los 6m/s, podremos calcular la seccion tedrica minima que debe
presentar dicha obra de fabrica.

OF 3
Qreorico 1,464 m3/s

SteoRICA 0,244 m2

Si proyectamos un tubo de hormigén de 800 mm de diametro, vemos que es mas que suficiente
para cumplir con dicha seccion:

N2 Tubos 1| ud.

Diametro (m) 0,8 m Reuitado:
Superficie seccion

Real (m2) 0,503 | m2

0.4.2. DRENAJE LONGITUDINAL
9.42.1. Cuneta tipo 1

Esta cuneta conducira el agua recogida por el sumidero a la OF3, por lo que su seccion real debe de ser
como minimo la tomada como referencia para el dimensionamiento de dicha obra de fabrica. Mostramos
a continuacion la cuneta elegida y su comprobacion:

CUNETATIPO 1
Qreorico 1,464 m3/s
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SteoRICA 0,244 m2

Se proyecta una cuneta triangular simétrica de 1,5 metros de ancho y 0,75 metros de pre |

B
hm
bl b2
B 2lm
bl 1,00 | m
b2 1,00 m
hm 0,60 | m
hseguridad = 80% hm 0,48 | m : Resultado:
Superficie 0,48 | m2 '
DETALLE CUNETATIPO 1
SIN ESCALA
s 100 = 100 3

9.4.2.2. Cuneta tipo 2

Esta cuneta se proyecta para conexion entre las dos obras de fabrica existentes en el margen
derecho de la carretera, con el fin de conseguir un mejor encauzamiento de las aguas.

La seccion teodrica viene dada por la correspondiente a los dos tubos de hormigén de la OF1, quedando
de este modo del lado de la seguridad:

N2 Tubos 2 | ud.
Didmetro (m) 1|m

Superficie seccion
Tedrica (m2) 1,571 | m2
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Se trata de una cuenta trapezoidal simétrica, con taludes 1H:2V, de 1 metro de profundidad y 2,1 metros 9.4.3. DETALLE DE LOS POZOS DE RECOGIDA DE PLUVIALES:

de ancho. Comprobamos a continuacién que la seccién resultante sea mayor que la tedrica:
POZO DE RECOGIDA DE PLUVIALES 2,5x2,5
L ‘\ / hm
PLANTA TIPO SECCION TIPO A-A'

a | b l Firjils metiies ge protooodn

25 7] 1 T
Talud cuneta- 1:1 1H/2V Y £ % H |
b- Base cuneta (dato) 1,10 | m J 11 | ml L,& e |
h tedrica 0,85 | m
h mayorada 20% 1,02 [m h i _1
a 0,50 | m
L 114 |m POZO DE RECOGIDA DE PLUVIALES 3x3
SR 1,632 |[m2

PLANTA TIPO SECCION TIPO A-A'

Resultado: Rejia metsica de proteccitn

REINIE HINICIET
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1. INTRODUCCION

Se procede en este anejo al estudio y dimensionamiento del firme de la actuacion prevista.

W MM vy

ESTACION SC-141 (A-352). ANO 2016.

INTENSIDAD MEDIA DIARIA (IMD)

11.731 veh/dia

La normativa seguida para la redaccién del mismo se enumera a continuacion: % VEHICULOS PESADOS 5% -» 587 vh.pesados/dia
— Norma 3.1-1.C. Trazado, de 4 de marzo de 2016. % VEHICULOS LIGEROS 95% => 11.144 vh.ligeros/dia
—  Norma 6.1-1.C. Secciones de firme, de 28 de noviembre de 2003. % MOTOS 0%

—  QGuia de nudos viarios. Ministerio de Fomento. Diciembre de 2012.

2. DATOS DE ENTRADA
21. PARAMETROS BASICOS DE TRAFICO

Para caracterizar, cuantitativa y cualitativamente el tréafico en la zona, se cuenta con los datos de
trafico recogidos en el Mapa de Intensidad de Trafico del afio 2016 de la Consejeria de Fomento y
Vivienda, area de infraestructuras viarias de la Junta de Andalucia. Se trata de la Gltima publicacion oficial
de datos existente en la fecha de redaccion del presente proyecto

La siguiente imagen es un recorte correspondiente a la zona de estudio del presente proyecto, del
mapa de intensidad de trafico del afio 2016:

22 PROGNOSIS DEL TRAFICO:

El calculo del trafico futuro se va a realizar mediante una extrapolacién teniendo en cuenta una

tasa de crecimiento anual del 2%.

Para ello nos serviremos de la siguiente expresion:

IMD; = IMD, - (1 + €)'

donde:

IMDi= IMD del afio i.
C = tasa de crecimiento anual

i = nimero de afios referidos al aiio base.

s ’ /’___50140 \ Signos convenclonales
L L TR o
f W 10628 4%) o ARO IMDi Vehiculos | Vehiculos
o g —  GE0a10 ligeros pesados
—_—  de 100022000
B — cezmmesm 2016 11.731 11.144 587
o oo b 2017 11.966 11.367 598
? e 7500210000
. N N — e t003 500 2018|  12.205|  11.595 610
“é?_‘.\a“'t W e 150005 25000
5..-. 5% ) e e 2019 12.449 11.827 622
i/ PR8I ) Rt gon s s 2020 12.698 12.063 635
< Red de Carsteras del Estado (s hlensidases) 2021 12.952 12.304 648
(" AL-1156 | s n
= ,3%_] N 2022 13.211 12.550 661
e 2023 13.475 12.801 674
S| nes ge aloro
2024 13.745 13.057 687
(e A perwens s 2025 14.020 13.319 701
L scawr o E =l 2026 14.300 13.585 715
S18 4 sl 2027 14.586 13.857 729
= mevs MO %
& 2028 14.878 14.134 744
2029 15.175 14.417 759

Para el dimensionamiento del firme nos serviremos de los datos obtenidos para el afio horizonte
(2029), 10 afios después del afio de puesta en funcionamiento de la construccion (2019).
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. 8 SECCION DEL FIRME DE LOS VIALES
3.1. TRAFICO PESADO La explanada elegida sera la constituida por una base de 0,75 metros de suelo seleccions

Segun el estudio de tréfico y, tomando como hipétesis un reparto del trafico 50/50 en cada sentido 3.3. SECCION EL FIRME
de circulacion, se obtiene el trafico de vehiculos pesados, parametro fundamental para el
dimensionamiento del firme:

Para la eleccion de la seccién de firme debemos basarnos en el tipo e explanada proyectada (E2)
y en la categoria de trafico (T2). Con estas disposiciones, la instruccién nos permite las siguientes

ILIM.D.p = .M.D. -0,5- % veh pesados= 15.175-0,5-0,05= 380 veh pesados/dia secciones:
Segun la norma 6.1.1.C Secciones de Firme de la Instruccién de Carreteras, basandonos en las tablas 1Ay 292" 293 294"
1B: == e
TABLA 1.A. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T00 A T2 . | : hadbik
| |28C 20 =
|99 _
Va2 I HM |15
IMDp soop <4000 <2000 <800 2 agdz0
(vehiculos pesados/dia) * =2 000 = 800 > 200 |
AN
TABLA 1.B. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 Y T4 Cada una de estas secciones esta compuesta por los siguientes materiales:
A DE TRAFICC ADC P : 4 42 _  SECCION 221 > 25 cm de zahorra artificial y 25 cm de mezcla bituminosa.
IMDp <200 <100 <50 oE _  SECCION 222 & 22 cm de suelo cemento y 18 cm de mezcla bituminosa. La capa de
{vehiculos pesados/dia) =100 =50 = 25 suelo cemento debera prefisurarse con espaciamientos de 3 a 4 m de acuerdo con el
articulo 513 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales (PG-3). Para poder
proyectar esta solucion sera preceptivo que la capa superior de la explanada este
Adoptamos una categoria de trafico T2. estabilizada con cemento.
_  SECCION 223 = 20 ¢m de suelo cemento, 20 cm de grava cemento y 15 cm de mezcla
3.2, CARACTERISTICAS DE LA EXPLANADA bituminosa.
La explanada, al ser la base del firme, cumple una funcion esencial. Se clasifican en funcion de su _  SECCION 224 - 15 cm de hormigén magro vibrado y 23 cm de hormigén de firme.

médulo de compresibilidad en el segundo ciclo de carga Ev, que se obtiene de acuerdo con la norma NLT-

: _ : ; Se descarta el firme de hormigén, ya que precisa muchos requerimientos en su puesta en obra y
357 “Ensayo de carga con placa”. La clasificacion viene dada en la norma 6.1. |.C. antes citada, y es la

de una maquinaria y personal especializado. Las secciones 222 y 223 se descartan debido a la gran

siguiente: cantidad de cemento que necesitarian para su elaboracién y su mayor complejidad en la puesta en obra.
TABLA 2. MODULO DE COMPRESIBILIDAD EN EL SEGUNDO CICLO DE CARGA Ya que, tal y como indica la norma, en esta categoria de tréafico, las capas tratadas con cemento deberan
prefisurarse con espaciamientos de 3 a 4 metros, de acuerdo con el articulo 513 del Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales (PG-3).
Ey; (MPa) =60 =120 = 300 Se va a utilizar por tanto un firme compuesto por mezclas bituminosas y zahorra artificial, la
seccién 221. El firme quedara definido por igual para ambos carriles de circulacién y para los arcenes.
Segun los datos recogidos en los estudios geolégicos y geotécnicos, podemos concluir que la Garrucha, al tratarse de una zona seca segun las zonas pluviométricas de la Figura 4 de la Norma,
calidad de nuestro suelo es aceptable y por lo tanto utilizaremos una explanada E2. no es necesario que la capa de rodadura sea del tipo drenante y esta indicado el uso de mezcla
Se considera que en la traza existe una gran cantidad de material calificado como TOLERABLE bituminosa en caliente.
mediante el PG-3. Las posibles explanadas de tipo E2 que se pueden construir con este suelo como base La seccién final es la siguiente:
son las siguientes:
2 75 S-EST2,| 25
S-EST1_ | 25
0 0
NN
2 a0 [OIEE 25
| | S-EST1_| 25
| 1 50 0
Alefandro Crespo Valero_Ingeniero de Caminos, Canal gular.es — hola@s1ngular.es




PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K. 114100 Y ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.

CAPA Espesor (cm) COMPOSICION
Rodadura 6 AC 16 SurfS
CAFIR 2006
PAVIMENTO Intermedia 9 AC 22BinS
FIRME
Base 10 AC 22Base G
Proyscte INTERSECCION ACCESO A-370_GARRUCHA
SUBBASE 25 Zahorra Artificial Wa. AG_0117
Autor: ALEJANDRO CRESPO VALERO
EXPLANADA 75 Suelo seleccionado Fecha: lunes, 02 de abril de 2018
ltnerano:
Se proyectaran riegos de adherencia, con dotacién 0,5 kg/m2, sobre las base de AC 22 Sy AC 22
G del pavimento y un riego de imprimacién, con dotacién 1 kg/m2, sobre la zahorra que constituye la Solicitaciones da chlculo
subbase. ;
Trafico
Para las mezclas bituminosas que constituyen el pavimento, se utilizara un betun asfaltico del tipo Categria: 2
B50/70. En la rodadura la dotacion de dicho betun sera del 4,5 % y en la intermedia y la base del 4%. Epsdecilodo:  1.797.447
A continuacién, para la fase en cuestién, ya que se trata de una via perteneciente a la Red de Clima
arreteras de la Junta de Andalucia, se muestra la justificacion de los resultados obtenidos mediante el Zona térmica zn
Zona puviométrica:  ZPS

programa ICAFIR, aplicacién informatica de la Instruccion para el Disefio de Firmes de la Red de

Carreteras de Andalucia, de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia.
Seccion de Firme "

34. RESULTADOS ICAFIR TR

Ejes minimos de calodo & 858 515
Ejes equivalentes 1 767 447

1) Seocidn valida mmmm@m-a%&mnmm

Subtramo 0 P¥ 0+00 al PK 1+00

Seccion de Cimiento de Firme

Seccidn vilida Espesor
200om
Desmonte con mesora del temeno
E5om
Indefnido

T ;uw’&ﬂrmo-smo Cimiento de Firme] es vaida Deflenon 85 23 mmy' 100, modulo de compresibiiiad 169.02
a

Pagina 1de1

Alejandro Crespo Valero_Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 661 22 63 37 _ Emall: a.crespo@s1ngular.es — hola@s1ngular.es




PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K. 11+100 ¥ ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.

Alejandro

1 REE i
S 3 &
9%— T/ i 5
| g
§
3

048~ OS3I0V DISYIUN  cokaig

LL0TOW  TOURAG |

OMITVA DISIND CHONVTITY o |

sy |

10Tz

Crespo Valero_Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 661 22 63 37 _ Email: a.crespo@singular.es — hola@s1ngular.es

ICAFIR 2006

yu A ey

Seccién de Firme - Contacto adherente
Capa Fsp.cm £ MPa v Lado  Prof.cm £l (1) it (2) it (3

0 6.00 6000 0.33

Superior 0,00 6,700410e-005 0,084774e-005 8,3725¢

Inferior 6,00 7.46205%e-007 1,215341e-005 2,44822
1 9.00 6000 0,33

Supenor 6,00 7,462059e-007 1,215341e-00% 244822

Inferior 1500 -2,757879e-005  -3,245891e-005  -2,7260¢
2 10.00 5000 033

Superior 1500 -2,757879e-005  -3245891e-005  -2,7260¢

Inferior 2500 -570924%9e-005  -7,991130e-005  -822414
3 25,00 480 0,35

Superior 2500 -5,709249e-005  -7,991130e-005  -8.22414

Inferior 5000 -4,287500e-005  -7,366695e-005  -7,7915C
4 Infinito 160 0,35

Superior 50,00 -4.287500e-005 -7,366695¢-005  -7,7915C

(1) Bajo rueda simple. (2) Bajo una de las ruedas gemelas. (3) Bajo el centro de las ruedas gemelas.

ICAFIR 2006
v (1) v (2) £V {3) ol (1) MPa ot (2) MPa ol {3) MPa
33e-005 2,398612e-005 1,185196e-005  -5,26283%e-005 9,940670e-001 1,158346e+000 5,027821e-001
19e-005 7,672476e-005 60468162005  -2,982154e-005 3,458476e-001 4,315651e-001 2,877810e-001
10e-005 7.672476e-005 6,046816e-005  -2,982154e-005 3,458476e-001 4 315651e-001 2,877810e-001
10e-005 5.664957e-005 6,038901e-005 2217795¢-005  -1,091256e-001  -1,301252¢-001 -1 ,227730e-001
10e-005 6,494605e-005 6,688489e-005 2,443353e-005  -6,796322e-002  -8.473534e-002 -9, 408064e-002
10e-005 £,417344e-005 7,58697%-005 §,740861e-005  -3,971169e-001  -5123147e-001 -4 045135e-001
10e-005 1,377723e-004 1,673087e-004 1516756e-004  -1,051510e-002  -1,457200e-002 -1,539001e-002
)3e-005 6,857087e-005 1,06754%-004 1153241e-004  -2,237060e-002  -3,600563e-002 -3,866053e-002
13e-005 1,133665e-004 1,798220e-004 1933300e-004  -1,262908¢-003  -1,898777e-003  -2,100845¢-003
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ov(MPa  ov(3)MPa
8,000010e-001 8,01973%e-001 -2,234879e-002
6,886080e-001 6,90127%e-001 4,280087e-002
6,886080e-001 6,90127%-001 4 2680087e-002
2,785745e-001 2.887376e-001 1,002589e-001
2,798745¢-001 2 887376e-001 1,00258%e-001
5,877006e-002 7.332844e-002 6,778049e-002
5,877006e-002 7,332844e-002 6,77804%e-002
1,7254€0e-002 2814435002 3,004671e-002
1,725460e-002 2.814435e-002 3,004671e-002

En Garrucha, diciembre de 2018

El Ingeniero de Camin

Alejandro

ales y Puertos

Alejandro Crespo Valero_Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 661 22 63 37 _ Emall: a.crespo@s1ngular.es - hola@s1ngular.es
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PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K. 11+100 Y ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.

% INTRODUCCION.
En este anejo se recogen los criterios y normativas utilizadas para la definicion de la
sefializacion horizontal y vertical, el balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos en la carretera

objeto del presente proyecto.
Para la redaccion del anejo se ha seguido la siguiente normativa:
- Norma 8.1-1.C. Sefializacion vertical
- Norma 8.2-1.C. Marcas viales
- Norma 8.3-1.C. Sefializacién de obras
- Guia de nudos viarios. Ministerio de Fomento. Diciembre 2012.

La sefializacién vertical y la horizontal vienen detalladas en los planos de Sefalizacion. En
dichos planos se marca la situacion de las sefiales, asi como de las marcas viales.

2. SENALIZACION HORIZONTAL.
24. INTRODUCCION.

Las marcas viales son el conjunto de marcas longitudinales, flechas transversales, letreros y

simbolos que se implantan en la superficie de la calzada para informacion del usuario de la via.
Las marcas viales sirven como complemento a la sefializacion vertical.
Las marcas viales pueden ser de color blanco (permanentes) o amarillo (temporales).

Todas las marcas viales deberan cumplir todas las especificaciones que se recogen en el

apartado correspondiente del Pliego de Prescripciones Técnicas.
Para la definicion de las marcas viales se ha cumplido la Norma de Carreteras 8.2.-IC "Marcas

Viales".

2.2. TIPOS DE MARCAS VIALES.

- Lineas longitudinales: encauzan el tréfico y separan los carriles.
- Discontinuas: Pueden atravesarse.
— Continuas: no pueden atravesarse.
- Longitudinales contintias adosadas a discontinuas.

- Lineas transversales.

- Flechas e inscripciones.

- Ofras inscripciones.

Alejandro Crespo Valero_ Ingenlero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 66122 63 37 _ www.sTngular.es — hola@s 1ngular.es

- Cebreados.

2.3. MARCAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS.
M-1.2: Para separacién de carriles de distinto sentido de circulacién permitiendo el
adelantamiento, con 10 cm de anchura, longitud de trazo de 3,5 m y vanos de 9 m.

M-1.2 VIAS CON 60 km/h < VM = 100 km/

3,5 ® 3,5 9 3,5

Cotasenm

M-1.3; Para separacién de carriles en la interseccion giratoria (glorieta). Linea discontinua de
0,10 metros de ancho, 2,00 metros de trazado y 5,5 metros de vano.

2 L3 i |} 2
e=—n == == _=+b.l
Cotasenm

M-1.9: Para preaviso de marca continua, con 10 cm de anchura, trazo de 3,5 m de longitud y
vano de 1,5 m. Se emplea en los 190 m anteriores a la linea continua que prohiba el

adelantamiento. Puede sustituirse por flechas de retorno (M-5.5).
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. X4, SECRETARIA
M-2.6: Para borde de calzada. Tendran una anchura de 15 cm y se utilizan tanto en la viay’ Uryy n (NN 2
g AL BN

principal como en los ramales de las intersecciones. También se emplean en el contorno de isletas

M-1.9 VIAS CON VM > 60 km/h
53 A i e s infranqueables, con la anchura de la marca para borde de calzada en que este situada.
L _1. b /) " 2
| | |
=R [se====s———uul EEEE—— 0,

M-26 VIAS CON VM = 100 #min

Colasenm
;1&.

el 8 B ARDEN D ) Bm
g0, B ARCEN < |5

Para el borde de calzada, la linea longitudinal discontinua debera obligatoriamente sustituir a la

continua cuando se permita cruzarla para cambiar de direccién o utilizar un acceso.

Ademas se dispondré linea blanca discontinua de 0,1 metros de espesor y 1 metro de trazoy 1
':Gm enm

metro de vano en los carriles en que se permite el giro a la izquierda o la incorporacion.

2.4. MARCAS LONGITUDINALES CONTINUAS.

M-2.2: Para separacién de sentidos, prohibiendo el adelantamiento, con 10 cm de anchura.
2.5. MARCAS LONGITUDINALES DOBLES.

M-3.2: Marca longitudinal continua adosada a discontinua. Para regulacion del adelantamiento

M-2.2 CALZADA DE DOS © TRES CARRILES
en los dos sentidos. Esta formada por linea continua sobre el eje de la calzada y otra discontinua a 10
cm de separacién hacia un lado. Tendran una anchura de 10 cm y la discontinua una longitud de trazo y

B _.__4. o,
vano de 3.5 y 9 m respectivamente.

Cotasenm :
M-3.2 VIAS CON 60 km/h < VIM < 100 kmh
W B s 58 o PO Pt
M-2.4: Para prolongacién de la zona cebreada en carriles de entrada y salida donde no proceda ] " ] 1
el cambio de carril. Tendran una anchura de 30 cm. e e e s #g-:
1|
’.!1‘2.4
@70,8 TN ViA CON VU >100 b/ b Colasenm
©10,8 EN VIA COM YMZEIOOMM /b

T T e T S 150 o

Cotasenm
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2.6. MARCAS TRANSVERSALES. 2.7. FLECHAS.

M-4.1: Continua de detencion, con 40 cm. de ancho y la longitud del ancho del carril en que se M-5.1: Flechas que se emplean en los carriles de la interseccion para indicar los movimientos

emplean y en puntos donde el conductor deba realizar una detencion obligatoria (STOP). permitidos u obligados.

: : M-5.1 VIA CON VM > 60 km/h
M-4 .1 LINEA DE DETENCION
I, DE FRENTE 2. ALA DERECHA 3.DE FRENTE O A LA DERECHA
¥ T i 1 A |
—

" 14

Cotasenm r 4

5l
M-4.2: Discontinua de ceda el paso, con 40 cm. de ancho, y la longitud del ancho del carril con :.- —

trazo de 80 cm. y vano de 40 cm. a -
S
3
M-4.2 LINEA DE CEDA EL PASO [ |
E
" d|
' : —
B N . ! ]
| oo loal 0.8 loa]l os loa| o8 |oa] o |
I | . | he | b | b | - - _—
Cotas enm
L >~y =2
o 44002
$=1,00 mt ge2, 5287 m!
Cotasenm
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M-5.5: Flechas de retorno que se emplean en la zona de preaviso de una prohibicién de M- 6.4: La inscripcion STOP se situara antes de la linea de detencion.

adelantamiento. Se colocan en los vanos de la linea discontinua en una longitud minima de 190 m. =
173 b
M-6.3 1 1
55 S 5 6 5 9 9 0 O O
<. B [
e u ] ]
X -1
Sl . O ]
w | ml Im B
! i &5 iE
B T -
Bl T
| | H mi jmm \m
9,26 o ml |EN |
i 5
z | [ £ £ 2
o VIA CON VM > 60 kmvh et
‘ 5 - Bal ViA CON VM > 80 kmm
) "g
e ; 53 i} [
g
= g
R=1838 I & :
" 1=1 I 18
"] . —t
& 4] 5
— R 9 18 1 .
o111 . [ I
—L—HBG 6=1585m e i |
Coasenm .
Colasen Via CON WM < 80 km/h

Alejandro Crespo Valero_ Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 661 22 63 37 _ www.s1ngular.es — hola@s 1ngular.es




MRS Gy

PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K. 11+100 ¥ ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.

~—]
R, SECRETARIA 7/

2.8. OTRAS INSCRIPCIONES. s e/
CHA (NS

M-6.5: La inscripcion de ceda el paso se sitda antes de la linea de ceda el paso.

Donde proceda se situaran sefiales horizontales pintadas en color blanco teniendo el mismo

significado que sus homologas verticales, afectando Gnicamente al carril o carriles sobre los que estén

- f
i pintadas.

2.9. CEBREADOS.

Los cebreados en la calzada indican las zonas en que los vehiculos no pueden penetrar.

Incrementan la visibilidad de la zona de pavimento excluida a la circulacion y, al mismo tiempo,

indican, por medio de la inclinacién de las bandas que lo constituyen, hacia qué lado deben desviarse

los vehiculos para realizar una maniobra de divergencia o convergencia,

08

M-7.1: Son zonas en que no pueden penetrar vehiculos y se sefialan con lineas de 1 m. de
ancho separadas 2,5 m. y con una inclinacién 2:1.

M7 VA CON VM » €0 s

A CIRCJLACION EN DOBLE SENTIDC

3.6

CIACULAGION EN SENTIDO LNICO

B DIVERGENTE

$=1,434m?

—_— S
>>>

Cotasenm

Colas enm
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3. SENALIZACION VERTICAL. o) De uso especifico en zona urbana (nimero entre 700y 799).

3.1.  INTRODUCCION. —  Otras sefiales (numero superior al 900).
Para la eleccion de las sefales verticales se ha seguido el Catalogo de Sefiales de Circulacion _ Paneles complementarios, (nimeros 800 y 899)
y la Instruccién 8.1-1.C de la Instruccién de Carreteras, aprobada por Orden de 20 de marzo de 2014. ‘

En los planos de planta correspondientes se han dibujado las sefales en el punto donde deben )
3.3. CARACTERISTICAS.

3.3.1. DIMENSIONES.

instalarse.

Las dimensiones de la sefializacion vertical, para carreteras convencionales, como es el caso

- que nos ocupa, seran las siguientes segtin se extrae de la Fig. 165 de la Instruccién 8.1-1.C.

Segun el Catalogo Oficial de Sefiales de Circulacion y atendiendo a su funcionalidad, las
sefiales y carteles se clasifican en: figura 165

- Sefiales de advertencia de peligro, cuya forma es generalmente triangular. Se designan por la
letra P seguida de un numero comprendido entre el 1y 99. Carretera convencional con arcén

- Sefiales de reglamentacion, cuya forma es generalmente circular. Se designan por la letra R

seguida de un nimero, y a su vez se clasifican en: 8g0 - 2400

—  De prioridad (namero inferior a 100).

o
o
-
o~

v
o
3

900

—  De prohibicién de entrada (numero entre 100 y 199).

- De restriccién de paso (nimero entre 200 y 299).

— Otras de prohibicion o restriccion (nimero entre 300y 399).

—  De obligacién (numero entre 400 y 499). Carretera convencional sin arcén
—  De fin de prohibicién o restriccion (nimero superior a 500). 600 - 1600

- Sefiales o carteles de indicacién, cuya forma es generalmente rectangular. Se designan por la

letra S seguida de un numero, y a su vez se clasifican en:

600 -1400
600
o
[=]
o
z%

- De indicaciones generales (nimero inferior a 50).
— Relativas a carriles (numero entre 50 y 99). cotas en mm

— De servicio (numero entre 100 y 199).

—~ De orientacion, a su vez subdivididos en: En el caso de sefiales estandar las dimensiones para Carretera Convencional con arcén son:

o De presealizacion (nimero entre 200 y 299). —  Triangulares: lado 1.350 mm.

o De direccion (numero entre 300 y 399). _  Circulares: diametro 900 mm

o De identificacién de carreteras (nimero entre 400 y 499) _ Octogonales: doble apotema 900 mm.

o De localizacién (nimero entre 500 y 599). _  Cuadradas de 900 mm de lado

o De confirmacién (nimero entre 600 y 699).
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Los carteles vienen dimensionados por los nombres y mensajes que en ellos se indican y
teniendo en cuenta las dimensiones de las letras de acuerdo con las Normas de Composicion de
carteles, preavisos y flechas de la Instruccion 8.1. IC Sefializacion Vertical.

3.32. COLORES Y LETRAS.
Hay que indicar que todos los rétulos se han disefiado con letras mayusculas por tratarse de

una carretera convencional y con texto negro sobre fondo blanco (alfabeto Carretera Convencional).

Los colores en los carteles flecha y en los carteles de orientacion, se ajustaran a un color

blanco de fondo y negro para letras, orlas y flechas.

3.3.3. FLECHAS PARA CARTELES DE PRESENALIZACION Y DETENCION.

Para carteles situados en los margenes de la carretera, se utilizaran flechas tipo “f".

3.3.4. DISTANCIAS.

Algunas sefiales requieren que aparezca en ellas o en un panel complementario, una indicacion
de la distancia a la que se encuentra un punto caracteristico, el comienzo de un peligro o prescripcion,
la longitud de un tramo peligroso, o la extension de alguna prescripcion.

3.3.5. COMPOSICION DE SENALES.

Para el disefio de los carteles se ha tenido en consideracion las especificaciones contenidas en

la normativa aplicable, especialmente en lo referente a:

Altura basica de las letras y numeros.

Longitud y orientacion de las sefiales de destino.

- Forma y dimensiones de los carteles tipo “flecha’.

—  Criterio de colores empleado.

— Empleo de caracteres en mayusculas/minusculas.

— Relacién de altura y separacién entre las lineas en un mismo cartel.
— Composicion de varios sub-carteles.

- Dimensiones y colocacién de flechas tipo “f", orlas, pictogramas,...

Considerando todas las exigencias indicadas, se han disefiado los carteles y las flechas de
orientacion precisas en este proyecto. En los planos de sefalizacion se incluyen croquis de todos ellos.
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3.3.6. RETRORREFLECTANCIA.

deberan ser retrorreflectantes: fondo, caracteres, orlas, flechas, simbolos y pictogramas en color,
excepto los de color negro y azul o gris oscuro. Actualmente existen tres clases de retrorreflexion,
independientemente de la naturaleza microesférica o microprismatica de los materiales: Clase RA1,
Clase RA2 y Clase RA3.

La clase RA3, a su vez, se divide en tres clases: Clase RA3-ZA, Clase RA3-ZB y Clase RA3-
ZC. con diferentes geometrias y coeficientes de retrorreflexion, de forma que cada una d elas zonas
esta especificada para:

« Clase RA3-ZA: recomendada para especificar materiales retrorreflectantes a utilizar en
carteles y paneles complementarios en tramos interurbanos de autopistas y autovias.

o Clase RA3-ZB: recomendada para especificar materiales retrorreflectantes a utilizar en
entornos complejos (glorietas, intersecciones, etc.), tramos periurbanos y en carteles y
paneles complementarios en tramos interurbanos de carreteras convencionales.

» Clase RA3-ZC: recomendada para especificar materiales retrorreflectantes a utilizar en

zonas urbanas.

La clase de retrorreflexion ser4 la misma en todos los elementos de una misma sefial o cartel y
no debera ser inferior a los prescritos en la tabla 1 de la norma 8.1:

TABLA 1. CLASE DE DE RETRORREFLEXION MINIMA EN SENALES Y CARTELES

ENTORNO DE UBICACION DE LA SENAL O CARTEL

TIPO DE SENAL AUTOPISTA

O CARTEL ZONA PERMRCANA 1 AUTOVIA Y CARRETERA

Srinvalaciones: .} ANTFIgUAS VIAS | CONVENCIONAL
PIDAS
SENALES DE

CONTENIDO FIJO Clase RA2 Clase RA2 Clase RA2

CARTELES Clase RA3 Clase RA3 Clase RA2

Para el caso que nos ocupa las sefiales de contenido fijo seran de clase RA-2, mientras que el cartel a
instalar en la isleta divergente en la entrada del camino seréa de Clase RA3-ZB.

3.3.7. MATERIALES.

Las placas de las sefiales seran de chapa de acero galvanizado y las barras de los carteles
seran de aluminio o de acero galvanizado y cumpliran las especificaciones de las UNE 135 310, UNE
135 313, UNE 135 320, UNE 135 321 y UNE 135 322, que les seran de aplicacion.
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3.3.8. PROTECCIONES.

Se pondran barreras de seguridad para proteger los soportes de los carteles, asi como de las
banderolas y los porticos en su caso. Su longitud sera suficiente para proteger a estos soportes, asi
como para proporcionar un anclaje resistente para resistir las solicitaciones cuando se produzca algun
impacto. Su extremo inicial en el sentido de la circulacién se retranqueara de la alineacion de la barrera
y, en determinados casos, se anclara al terreno.

3.3.9. SUSTENTACION.

Los elementos de sustentacion y anclaje seran de acero galvanizado, con las dimensiones
indicadas en los planos de detalle de sefalizacion.
34. CRITERIOS DE IMPLANTACION.

3.4.1. POSICION LONGITUDINAL.

Sefiales de contenido fijo.

Las sefales de advertencia de peligro se colocan entre 150 y 250 m, antes de llegar a la
seccion donde se pueda encontrar el peligro que anuncien, habida cuenta de la velocidad de recorrido,
de la visibilidad disponible, de la naturaleza del peligro y en su caso, de la maniobra necesaria.

Las sefales de reglamentacién se sitian en la seccion donde empiece su aplicacion,
reiterandose a intervalos correspondientes a un tiempo de recorrido del orden de un minuto.

Como minimo, las sefales se distanciaran entre si 50 m para dar tiempo al conductor a

percibirlas, analizarlas, decidir y actuar en consecuencia.
Carteles.
Las sefiales o carteles de indicacién pueden tener diversas ubicaciones, segun los casos:

- Los carteles flecha en una interseccion se situaran al principio de isletas tipo “lagrima” o de
encauzamiento y, excepcionalmente, en el margen opuesto a aquél por el que se accede a la carretera.
No se podran colocar sobre asfalto. Los carteles flecha no se utilizaran como preavisos de la
interseccion. Por tanto no se colocara nunca antes del desvio cuya direccion confirma. Siempre se
ubicaran en la isleta o, en su defecto, en el margen posterior al desvio en el sentido de la marcha.

- Los carteles de localizacién de poblado se colocaran al principio de la travesia, considerando
como tal la parte de tramo urbano en la que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos
terceras partes de su longitud y en un entramado de calles en uno de los margenes al menos. El resto
de los carteles de localizacion, se situaran lo mas cerca posible del principio del punto caracteristico al

que se refieran, salvo especificacién contraria.
3.4.2. POSICION TRANSVERSAL.
Seiiales de contenido fijo
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el margen izquierdo si el trafico pudiera obstruir la visibilidad de las situadas a la derecha. Se-Quplicara
siempre en el margen izquierdo las sefiales R-305, R-306, P-7,P-9a, P-9c, P-10a, P-10b y P-10c.

Estas sefiales se colocaran en puntos en los que no interfieran con ningiin elemento del entorno

viario como accesos a fincas, vias pecuarias, etc.
Carteles

Los carteles flecha, en funcién de los distintos usos posibles. Nunca se situaran sobre
cebreados, siendo necesaria su ubicacién sobre isletas con bordillos. Mostramos a continuacion la
figura 194 de la norma 8.1. IC que refleja lo anterior:

PORICEIN TRAMNSVERSAL OF CARTELES
FLECHA ENISLETA

S

3.4.3. ALTURA
Sefiales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto carteles flecha)

La diferencia de cota entre el borde inferior de la sefial o cartel y el borde de la calzada situado
en correspondencia con aquellos sera la siguiente:

— Carreteras convencionales con arcén 21,50 m: 1,8 m.
— Carreteras convencionales con arcén < 1,5 m 6 sin arcén: 1,5 m.

En zona urbana, si la sefial o cartel se situase sobre aceras o zonas destinadas a la circulacion
de peatones, la diferencia de cota entre el borde inferior de la sefial o cartel y dicha acera o zona no
sera inferior a 2,2 m.

Carteles flecha

Los carteles flecha se situaran a una altura de al menos 2,20 m para no entorpecer la vision del
trafico, excepto cuando haya varios apilados, que se podran colocar dejando libre una altura de 1,70 m
(figura 195).
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3.4.4.

ALTURA CARTELES FLECHA

2.20 m. minime.

ORIENTACION.

Se seguiran las siguientes directrices:

Las sefiales o carteles situados en los margenes de la plataforma (excepto las sefiales de

destino) se giran ligeramente hacia fuera, con un angulo de 3° (aproximadamente 5 cm/m) respecto de

la normal a la linea que une el borde de la calzada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado

150 m. antes, de acuerdo a la figura 197.

ORIENTACION SENALES LATERALES

| J L
| | ' i - & ¥ T AN J
1 ‘ /
! O
1 ] JLige ‘ | lf; £
| E1 ;i 2 i
i - a8 | ' 5 :
| | & I ' -
| | f l_ = ﬁ" * == “
bWl /Y
TRAMO RECTO CURVA IZOUIERDA CURVA DERECHA

Los carteles flecha se orientaran perpendicularmente a la visual del conductor a quien vaya

destinado su mensaje, situado 50 m. antes de ellas. Si orientasen a conductores procedentes de tramos

distintos, se disponen perpendiculares a la bisectriz del mayor angulo que formen las respectivas

visuales, sin que el angulo entre |a sefial y éstas resulte menor de 45°, para lo cual se podra reiterar la

sefial tantas veces como sea preciso:
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3.5. CRITERIOS DE SENALIZACION EN GLORIETAS.
3.5.1. INTRODUCCION

El cartel que anuncia la presencia de una glorieta, en general, es un cattel lateral compuesto
por una imagen en planta de la glorieta junto con los principales destinos de cada una de las salidas.
Cuando existan limitaciones naturales de espacio ( desmontes, muros, etc) se podran utilizar
banderolas.

Los carteles que indican las glorietas se disefiaran de forma que tengan menor anchura posible,
colocando los destinos en la parte inferior de las flechas que indican los movimientos a derecha e
izquierda.

3.5.2. FLECHAS

Las flechas de cartel de la glorieta podran in orientadas hacia 45°, 90°,135°,180°,225°,270° y

315° de la forma mas apropiada posible a la planta de la glorieta. El texto que acompafie a cada flecha

se podra situar junto a ella, o bajo ella, en funciéon de la superficie disponible y con el objeto de
aprovechar al maximo el cartel.

3.5.3. INSCRIPCIONES

Siempre que sea posible los movimientos a derecha e izquierda se colocaran en la parte inferior
de la flecha.

Para colocar las inscripciones de los destinos en los carteles de glorieta se procurara siempre
que las dimensiones del cartel sean las minimas posibles.

3.5.4. DIMENSIONES

Las dimensiones del pictograma en los preavisos de glorieta son las explicadas en el croquis de
la figura 200 de la norma seguida, tomande H < Hb la altura de la letra mas alta del cartel, no obstante,
H se puede reducir hasta h = 72 de Hb.

En el caso de glorietas partidas, el pictograma se dimensionara con las mismas proporciones.
3.5.5. PRESENALIZACION

La presencia de una glorieta debe ser advertida en todos sus accesos, por medio de una seial
P-4 situada a unos 200 m de la marca vial M-4.2 fuera de poblado, y a distancias menores en zona
urbana o suburbana.

La presefalizacién de los destinos a que conducen las salidas de la glorieta (al menos de los
principales, especialmente los que supongan continuidad del itinerario) se hara por medio de carteles.
Si hubiera un carril segregado para girar a la derecha, tal circunstancia se indicara en el croquis ( figura
200 de la norma seguida).

En el caso de salidas de la glorieta a caminos agricolas y otros destinos no principales se
indicaran en el cartel de preaviso con flecha pero sin destino.

Las reducciones de velocidad en cada tramo de acceso se sefializaran igual que en cruces en
los que pueda ser necesario detenerse para ceder €l paso a otros vehiculos, que en este caso son los
que transitan por la calzada anular.
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En los carteles de glorietas el méximo numero de destinos sera de tres por salida, y en cof 1
no se sefializaran mas de seis.

3.5.6. ENTRADAS

La obligacion de ceder el paso a los vehiculos que circulen por la calzada anular se sefializara
con una sefial R-1, en correspondencia con la marca vial M-4.2, duplicandose esta sefial sobre la isleta
perimetral situada a la izquierda de la entrada cuando se acceda por 2 0 mas carriles.

No se colocaran carteles flecha en las entradas, salvo para carriles segregados de giro a la
derecha.

3.5.7. CALZADA CIRCULAR
Frente a cada entrada se colocara una sefial R-402 en la isleta central.
3.5.8. SALIDAS

Se colocaran carteles flecha en las isletas perimetrales, nunca en la isleta central, pero
Gnicamente indicando los puntos a los que se accede por esa salida.

Los carteles flecha se situaran a una altura de al menos 2,20 m, para asi no entorpecer la vision
del conductor, excepto cuando haya varios apilados que se podran colocar dejando libre una altura de
1,70 m (figura 195 de la norma). Siempre se situaran sobre isletas con bordillo.
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figura 201 4. DEFENSAS.
41. INTRODUCCION.

. N La importancia de la via objeto de este proyecto, que recoge un importante flujo de trafico, hace
‘_&‘_hé"hm 4 ‘ necesaria la adopcion de una serie de medidas para garantizar la seguridad vial y evitar las posibles
M:N I consecuencias de accidentes. Tales medidas son barreras de seguridad, pretiles y bordillos.

4.2. BORDILLOS.

En las isletas asi como en el anillo central de la glorieta se instalaran bordillos de hormigén

prefabricados, segun se detallan en el documento n°2, planos.

fondtin_w>
5. BALIZAMIENTO.
51. INTRODUCCION.

Esta parte de la obra constituye un conjunto de instalaciones complementarias de la carretera
que tienen por objeto servir de guia a los conductores de vehiculos, aumentando la seguridad y
comodidad de la conduccion.

Ademas del efecto de balizamiento representado por las marcas viales longitudinales, se han

considerado los siguientes elementos:

S ¢l ac0Es0 Bens dos o mas camiles. la
sefial R-1 se duplicard disponiéndose 3

5.2. CAPTAFAROS.

ambos lades de la via
) ) 2eem Se han previsto captafaros "ojos de gato” sobre la superficie del pavimento, a una interdistancia
Las imitaciones da velocidad dapenderan, FT T
e : de 10 m. a lo largo de todo el recorrido de las lineas de sefializacion horizontal.
250
i S
T 1

@ | .-\ - En Garrucha, diciembre de 2018
‘ o) El Ingeniero de

1:1 “®

INTERSECCION CON GLORIETA

as y Puertos
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